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In den letzten Jahren hat uns der
freiraumplanerische und stadtebauliche Wett-
bewerb im Stadtumbaugebiet Alpen intensiv
begleitet. Nicht nur intensive Beteiligung der
Burgerschaft, der Politik und weiterer Interes-
sensgruppen wie dem Einzelhandel etc. haben
dazu beigetragen, die Wettbewerbsauslobung
aktiv mitzugestalten, sondern auch qualitativ
aufzuwerten. In Alpen konnten erste Schritte
einer neuen Planungs- und Beteiligungskultur
gegangen werden, deren Akzeptanz sich durch
rege Beteiligung bei den Werkstatten zeigte.
In den drei Beteiligungsverfahren wurde
sichtbar, wie viel Begeisterung, Freude und

Wunsch nach Mitgestaltung in den Alpenerin-
nen und Alpenern stecken. Wir stehen erstam
Anfang der Dorfumgestaltung und ich wirde
mich freuen, wenn Sie den Weg mit uns kinf-
tig auch weiterhin gemeinsam gehen moch-
ten. Um den Wettbewerb formal abzuschlie-
Ren und Ihnen die Moglichkeit zu geben, sich
ausflhrlich Uber den Wettbewerb zu infor-
mieren, wurde die vorliegende Wettbewerbs-
dokumentation erstellt.

Diese beschreibt das Plangebiet, das
Wettbewerbsgebiet und erlautert die Plan-
aufgabe, der sich unsere sechs Teams gestellt
haben. Im Anschluss folgt eine Zusammenfas-
sung der Ergebnisse aus den Werkstatten, an
denen Sie als interessierte Blirgerinnen und
Blrger intensiv mitgewirkt haben. Abschlie-
Rend werden die einzelnen Konzepte vorge-
stellt und die Griinde dargelegt, warum das
Siegerteam Felixx&DeZwarteHond gewonnen
hat. Ziel der Dokumentation ist die Herstel-
lung von Transparenz und Inspiration im wei-
teren Stadtumbauprozess.

An dieser Stelle mdéchte ich mich
bei allen beteiligten Blirgerinnen und Biir-
gern bedanken, die den Wettbewerb aktiv
mit begleitet und sich eingebunden haben.
Insbesondere mochte ich hier auch der Dorf-
werkstatt Alpen danken, die sich intensiv in

den Prozess eingebracht hat und darauf ver-
weisen, dass jede(r) Interessierte eingeladen
ist, sich dort zu engagieren. Bedanken méchte
ich mich auch bei den Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern der Verwaltung, ohne die der
Wettbewerb nicht moglich gewesen ware
und auch dem Wettbewerbsmanagement
Niemann+Steege, die das Verfahren mit ihrer
Professionalitdit und Know-how konstruktiv
unterstiitzt haben.

Da uns der Stadtumbau die nachsten
Jahre begleitet und wir keine vorschnellen
Entscheidungen treffen méchten, mdchte ich
mit einem Zitat von Konfuzius schlieBen:

Wer das Ziel kennt, kann entschei-
den. Wer entscheidet, findet Ruhe. Wer Ruhe
findet, ist sicher. Wer sicher ist, kann (iberle-
gen. Wer liberlegt, kann verbessern.”

Herzlich Willkommen in Alpen!

Thomas Ahls
Blirgermeister der Gemeinde Alpen
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Abb. 3: StraBenquerschnitt BurgstraRe

ALPEN NEU ERLEBEN. NEUE NUTZUNGEN
ALS CHANCE FUR DIE ZUKUNFT

Die Gemeinde Alpen hat fiir den Bereich ih-
res zentralen Ortskerns ein Stadtumbaugebiet
ausgewiesen und einen Realisierungswettbe-
werb ausgelobt. Ziel ist die Erarbeitung eines
integrierenden stadtebaulichen Entwicklungs-
konzeptes flr den Ortskern sowie eine Frei-
flachen- und Verkehrsgestaltung der Haupter-
schlieBungsstralRe mit zwei Platzsituationen,
um flr Alpen zukunftsgerichtete Potentiale zu
entwickeln.

Das Wettbewerbsverfahren wird im Rahmen
einer kooperativen und dialogorientierten
Werkstatt mit sechs Planungsteams, beste-
hend aus Landschaftsarchitekten/Freiraum-
planern und Stadtplanern sowie ggf. Verkehrs-
planern, bearbeitet.

Die Teams werden ,vor Ort“-Analysen mit Be-
teiligung der interessierten Biirger- und Nach-
barschaft durchfiihren. Auf dieser Grundla-
ge werden Perspektiven fiir das Gebiet des
Werkstattverfahrens gemeinsam diskutiert.
Im Anschluss werden erste Varianten fiir das
Stadtumbaugebiet Alpen und Entwirfe der
Platzgestaltungen sowie erste Konzepte ent-
wickelt. Wesentliche Elemente der Werkstatt-
phase vor Ort sind neben der Entwurfsarbeit

der Teams, die Einbindung von Ideen und Wis-
sensbestanden der Birgerschaft als Expertin-
nen und Experten fir ihr Lebensumfeld.

In der folgenden Ausarbeitungsphase haben
die Teams die Gelegenheit, die gemeinsamen
Ideen auf der Grundlage der gewonnenen Er-
kenntnisse zu entwickeln, zu optimieren und
offentlich zu présentieren. Die Teams sind
angehalten, sich fiir die Konkretisierung der
Ideen intensiv und kreativ mit den Anregun-
gen der Birgerinnen und Biirger auseinander
zu setzen.

Mit diesem breit angelegten Dialog auf vielen
verschiedenen Ebenen sollen auf diese Wei-
se wesentliche Ideen und planungsrelevante
Anregungen von den Akteuren des Dorfkerns,
der Politik, von einzelnen Schliisselpersonen
und den Birgerinnen und Birger gesammelt
werden. Diese stellen fiir die Konzepterarbei-
tung und Umsetzung im Stadtumbaugebiet
der Gemeinde Alpen wichtige Impulse dar. Die
sehr friihzeitige und intensive Einbindung und
Beteiligung an dem Prozess steigert die Akzep-
tanz fir die bevorstehenden MalRnahmen in
der Gemeinde Alpen und férdert die Transpa-
renz. AuRerdem ist sie Plattform zur Eintibung
von partizipativen Methoden, Verfahren und
Instrumenten, die auf einem modernen De-
mokratieverstandnis basieren. Gewiinscht ist

Abb. 4: Ortsbegehung BurgstraRe

eine Partizipation aller in Alpen vertretenen
gesellschaftlichen Gruppen. Bei der Bearbei-
tung der Wettbewerbsaufgabe sind die An-
spriche und Bedurfnisse der zu eruierenden
gesellschaftlichen Gruppen Alpens bedarfsge-
recht zu berlcksichtigen.

LAGE IM RAUM

Die Gemeinde befindet sich im Landkreis We-
sel am linken Niederrhein und gehért zum Re-
gierungsbezirk Dusseldorf (siehe Abb. 2). Sie
dient dem umgebenden landlichen Raum als
Grundzentrum und dem Ruhrgebiet als land-
schaftlicher, wasserwirtschaftlicher und kli-
matischer Ausgleichsraum.

Nordlich grenzt die Gemeinde Xanten an das
Gemeindegebiet. Nordostlich befindet sich
die Stadt Wesel. Im Stidosten Rheinberg, stid-
lich Kamp-Lintfort und im Siidwesten die Ge-
meinde Issum.

Zwei Drittel der Bevolkerung lebt in den sechs
umliegenden Ortschaften, Veen, Bonning-
hardt, Menzelen-Ost und Menzelen-West,
Driipt und Huck. Der Ortsteil Alpen mit 4.276
Einwohnern ist der Siedlungsschwerpunkt
(SSP).

Die bebauten Ortslagen Alpen, Menzelen-Ost
und Veen sind relativ geschlossene, kompakte
und gegenitiber dem AuRenbereich abgegrenz-



Abb. 5: Alp’sche Ley

te Siedlungsgebilde. Bénninghardt und Men-
zelen-West haben hingegen eine eher lineare,
dem Hauptverkehrsweg folgende Struktur.
GemaR der Vorgaben der Raumordnung ist
der Ortsteil Alpen Siedlungsschwerpunkt der
Gemeinde. Zentrale Bereiche liegen hier an
den wichtigsten Verkehrsadern Lindenallee (in
ihrer 6stlichen Verlangerung BurgstraRe) und
UlrichstralRe (in ihrer stdlichen Verlangerung
Rathausstralle).

Der motorisierte Individualverkehr findet eine
angemessene verkehrliche Infrastruktur durch
die Anbindung an Autobahn, sowie Bundes-
und Landesstrallen vor. Die Angebote des
OPNV umfassen die Bereitstellung von Bussen
und Zligen, wodurch eine gute Anbindung an
die Ortsteile, umliegende Stadte und Gemein-
den sowie den Ballungsrdumen gewahrleistet
ist. Ein ehrenamtlicher Blirgerbus erganzt das
Angebot, die Ortsteile miteinander zu verbin-
den.

ENTWICKLUNG DER GEMEINDE ALPEN
Alpen wurde erstmals 1074 urkundlich er-
wahnt. Die Siedlungsgeschichte verlief nicht
vollends konzentriert auf den Hauptort Alpen,
sondern vollzog sich durchaus polyzentrisch.
So entstanden die kleineren Ortsteile der Ge-
meinde. Ab dem Jahr 1330 erhielt die Gemein-

Abb. 6: Renaturierung Alp’sche Ley

de stadtisches Recht und wurde ummauert.
Ergdnzt wird die dezentrale Siedlungsstruktur
durch zahlreiche Streusiedlungsformen und
Einzelgehofte in den peripheren Siedlungsrau-
men und AuRenbereichen.

Im nordostlich gelegenen Ortseingangsbereich
befindet sich mit der sogenannten Motte, im
Volksmund auch Kasteel genannt, ein bedeu-
tendes historisches Bodendenkmal. Heute ist
von der Burg nur noch ein Erdhtigel von 70 —
75 m Durchmesser zu sehen, der urspriinglich
zu der Burganlage gehoérte. Um 1200 n. Chr.
erstmals urkundlich erwahnt, wurde die Burg
im Laufe der Jahrhunderte mehrfach umbaut.
Die Burg war bis ins 18. Jahrhundert bewohnt
von den Grafen von Neuenahr sowie Bentheim
und Steinfurt. Anfang des 19. Jahrhunderts
wurde sie unter der Herrschaft Napoleons im
Zuge von StraRenbaumaBnahmen abgetragen
und in die BurgstralRe zur StraBenbefestigung
eingebracht.

Die Gemeinde Alpen hat neben historischen
Bau- und Bodendenkmalern weitere soziokul-
turelle Angebote zu bieten. Insbesondere der
Breitensport und die Vereinskultur bestimmen
das gesellschaftliche Miteinander und pra-
gen das Bild der Gemeinde: So sind etwa die
Sportstdtten in unmittelbarer Nahe zur Motte
am Ostlichen Ortseingang Alpens verortet.

BAULICHE SITUATION UND NUTZUNGS-
STRUKTUREN IN DER UMGEBUNG

1. Stadtebauliche Strukturen u. Nutzungs-
situation

Der Ortsteil weist zwei unterschiedliche stadt-
raumliche Systematiken auf. Eine StraRen-
randbebauung des frilhen 20. Jahrhunderts
folgt der StraBenfiihrung der BurgstraRe, bil-
det jedoch keine geschlossenen StraRenblo-
cke.

GroRRere Solitdre und stadtebauliche Ergan-
zungen jlngerer Entstehungszeiten (bspw.
UlrichstralBe und Lindenallee) stellen Ausnah-
men in der rudimentar erfahrbaren Systema-
tik dar. Im Bereich der Kreuzung Burg- und
BruckstralRe ist diese zugrunde liegende Syste-
matik am pragnantesten ausgepragt. Hier sind
drei- bis viergeschossige Mehrfamilienhduser
realisiert worden.

Einzelhandel und Gastronomieangebote un-
terlagern zumeist Wohnnutzungen in den
oberen Geschossen der baulichen Struktur.
Die Burgstralle hat durch ihren Geschaftsbe-
satz auf einer Strecke von etwa 600 m Lange
die Funktion einer EinkaufsstraBe und tragt
damit einen wichtigen Teil zur fulllaufig er-
reichbaren Nahversorgung bei.
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Abb. 7: Luftbild Stadtumbaugebiet
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Abb. 7: Freilegung der Alp’schen Ley

GroRtenteils ist die Siedlungsstruktur von Al-
pen durch Mehrfamilienhduser mit privaten
Garten an den (bergeordneten Verkehrs-
wegen gepragt. Des Weiteren befinden sich
Wohnbebauungen an den untergeordneten
Verkehrswegen (bspw. ,,Zum Wald“) und sind
zumeist Einfamilienhduser mit zusatzlichen
Vorgdrten. Eine weitere Ebene darunter lie-
gen Verkehrswege (bspw. ,,Im Dahlacker”), die
vermehrt als Mischverkehrsflachen mit Wen-
dehammer gestaltet sind und den Bewohnern
der Einfamilienhduser zuséatzliche Aufent-
haltsraume bieten.

Das Gewerbegebiet der Gemeinde ist Uber
die BurgstralRe Richtung nordostlicher Ortstei-
lausgang zu erreichen. Durch die Bahntrasse
ist es grofRtenteils vom Ortsteil separiert und
steht aufgrund seiner monotonen Nutzung
auBerhalb des stadtrdumlichen Zusammen-
hangs.

Der Schulstandort der Sekundarstufe ist im
nordostlichen Bereich des Ortsteils Alpen an-
gesiedelt. Die primare Erschlielung erfolgt
Uber die First-Bentheim-Stralle. Zusatzlich ist
der Schulstandort Gber einen FuBgéngerweg
von der Burgstralle entlang der Motte zu er-
reichen. Das Wegenetz des Ortsteils weist in
diesem Bereich nicht nur fiir den motorisier-
ten Verkehr eine ausbaufdhige, aber hinrei-

chende Verbindung auf. Gemeinsam mit den
Sporteinrichtungen bildet der Schulstandort
einen Cluster fur Bildung und Freizeit, sowie
eine wichtige Adresse fir den Alltag der Be-
wohner.

Die Gemeinschaftsgrundschule des Ortsteils
befindet sich am slidwestlichen Rand des
Ortsteils an der Lindenallee. Primar erfolgt die
ErschlieRung Uber die untergeordnete Stralle
,Zum Wald“, die vor kurzem saniert und um-
gestaltet wurde.

An der RathausstraRe liegen das neue und das
alte Rathaus vis-a-vis und beherbergen kom-
munale Behorden sowie die Stadtbiicherei.
Auf derselben Verkehrsachse (UlrichstraRRe)
befindet sich auch das Kirchengebaude der
katholischen Gemeinde. Das evangelische
Pendant ist auf der BurgstralRe errichtet wor-
den.

Beide Kirchen sind denkmalgeschiitzt, ebenso
das historische Rathaus. Darliber hinaus gibt
es zahlreiche unter Denkmalschutz stehende
Hofanlagen, Windmihlen und Wohnha&user.
Die meisten dieser Bauten befinden sich in
der RathausstralRe, der Ulrichstrale und der
StralRe ,,Zum Wald”.

Mit zwei derzeit im Bau befindlicher Neubau-
ten setzt die Gemeinde Impulse fiir das Orts-
teilzentrum in Alpen. Die Amalien-Galerie be-

Abb. 8: Kreuzung WallstraBe/Burgstrale

findet sich in der BurgstralRe, in unmittelbarer
Nahe zum Rathaus. Nach seiner Fertigstellung
soll es im Erdgeschoss eine Apotheke und
Ladenlokale (mit AuRengastronomie) geben.
Die Obergeschosse sollen 14 Wohnungen und
eine Arzteetage aufnehmen. Die Gemeinde
starkt dadurch nicht nur die Nahversorgung
und das soziale Leben, sondern sorgt mit einer
zentralen Adresse und moderner Infrastruktur
fur eine zukunftsfahige arztliche Versorgung.
Darilber hinaus erhalt das Hotel in der Burg-
schanke (Ecke BurgstraRBe und HaagstraRe) ei-
nen zweiten Anbau, um das bestehende Zim-
merangebot zu erweitern. Tagungstouristen
sowie Teilnehmerinnen und Teilnehmer von
Fortbildungen finden somit im Ortskern eine
Ubernachtungsmoglichkeit.

2. Platzsituationen und Freirdume

Der Ortsteil Alpen beherbergt Freirdume, die
aufgrund ihrer Gestalt, Lage und ihrer Ziel-
gruppen, der Gemeinde verschiedene sozio-
kulturelle Angebote offerieren. Die Mehrheit
der vorhandenen Platze haben Parkplatzfunk-
tion und wenig Aufenthaltsqualitat.

Der geplante Mehrgenerationenspielplatz, in
der Nahe des Seniorenwohnheims ,Marien-
stift“, soll nach seiner Fertigstellung ein mul-
tifunktionales Spielangebot bieten und durch



Abb. 9: Stellplatze auf dem Kurfiirstin-Amailie-Platz

seine raumlichen Konditionen als kommunika-
tiver Ort wahrgenommen werden.

Bereits fertiggestellt ist der Rathausplatz, der
auf der Rickseite des Ensembles aus altem
und neuem Rathaus, als Amphitheater gestal-
tet wurde. Ortsansassige Vereine, die sich bei-
spielsweise um das kulturelle Erbe des Spre-
chens in der regionalen Mundart bemihen,
finden hier ebenso eine Bihne wie offizielle
Veranstaltungen der Stadtverwaltung oder
Privatpersonen. Dennoch wird der Platz wenig
genutzt und als Aufenthaltsbereich angenom-
men.

Der Kurfurstin-Amalie-Platz bietet den Be-
wohnern derzeit zwar Raum, jedoch vermo-
gen diesen nur Einige aufgrund unzureichen-
der raumlicher Konditionen zu nutzen.

Der Platz Alte KirchstraBe / WallstraRe bietet
den Bewohnern Alpens derzeit wenig Nut-
zungsmoglichkeiten und Aufenthaltsqualitat.
Zu verschachtelt und ungeordnet zeigt sich
dieser Stadtraum.

3. Sozialstruktur

Die Gemeinde Alpen beherbergt insgesamt
12.360 Bewohner (Stand 09. Februar 2016,
gemall Einwohnermeldeamt) auf einer unge-
fahren Gesamtfliche von 59,57 km?2. Damit
weist die Gemeinde Alpen eine Bevolkerungs-

Abb. 9: Stellplatze auf dem Willy-Brandt-Platz

dichte von ca. 215,95 EW/km? (eigene Berech-
nung) auf.

Zwischen 2011 und 2013 gab es eine relative
Bevolkerungsentwicklung von -1,2 %. Bis zum
07. Juli 2015 gab es jedoch eine Entwicklung
von +2,0 % (eigene Berechnung, Datensatz
gemal Einwohnermeldeamt) und durch die
Aufnahme einer grofRen Zahl von Asylbewer-
berinnen und -bewerbern ist die Zahl fir 2015
wohl deutlich nach oben zu korrigieren.

Die Bertelsmann Stiftung geht in ihrer Studie
,Wegweiser Kommune” von einer relativen
Bevolkerungsentwicklung von -7,7 % (2013 bis
2030) aus. Aufgrund des Zeitpunkts der Studie
ist sowohl der bisherige erhéhte Zuzug von
Asylbewerbern, als auch ein etwaiger zukinf-
tiger noch nicht berlicksichtigt worden. Der
Betrag des natirlichen Saldo fir 2013 ent-
spricht mit -0,7 % beinahe dem Wanderungs-
saldo von +0,2 % aus demselben Jahr.

Das Durchschnittsalter der Bewohnerschaft
lag 2013 bei 45,4 Jahren. Das Medianalter
bei 48,0 Jahren. Der Jugendquotient (unter
20-Jahrige je 100 Personen der Altersgruppe
20 bis 64 Jahre) liegt bei 29,9 und damit unter
dem Altenquotient (ab 65-Jahrige je 100 Per-
sonen der Altersgruppe 20 bis 64 Jahre), der
bei 33,8 Personen liegt.

INFRASTRUKTURELLE AUSSTATTUNG

1. Offentlicher Verkehr

Die Anbindung an den o&ffentlichen Personen-
nahverkehr erfolgt tber die eingleisige Bahn-
strecke der NordWestbahn auf den Strecken
zwischen Duisburg und Xanten (DB-Strecke
2230). Der Bahnhof befindet sich nordostlich
zwischen Ortskernrand und Gewerbegebiet.
Die Lage des Bahnhofs kann als wenig zentral
bewertet werden, bietet dafiir jedoch dem
Gewerbegebiet eine liberaus gute Anbindung
an den OPNV. Die Ziige steuern den Bahnhof
Alpen jeweils stiindlich an. Auch sechs von sie-
ben Buslinien bedienen den Bahnhof, sodass
die Verzahnung der beiden offentlichen Ver-
kehrsmittel ein belastbares Mobilitdtsangebot
darstellt.

Durch die Buslinien sind alle benachbarten
Stadtteile als auch die Stadte im Kreis Wesel
erreichbar. Die Strecke Geldern Bhf. — Wesel
Bhf. wird tiber Alpen durch die Buslinie 67 be-
dient. Der Sonderbus 7 erweitert das Angebot
auf dieser Linie zu besonders nachgefragten
Zeiten. Zudem werden die Bahnhofe in Rhein-
berg und Xanten durch die Linie 65 tber Alpen
verbunden.

Die Linien 37 und 38 filhren vom Alpener Ade-
nauerplatz zu den Bahnhofen in Wesel und
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Abb. 10: Schragluftbild auf die zentrale Mitte von Alpen

Rheinberg. In Metzekath startet die Linie 9 die
ebenfalls Gber den Adenauerplatz das Schul-
zentrum in Rheinberg ansteuert.

Der Birgerbus ist ein weiteres Angebot an
die Blrger der umliegenden Ortsteile. Auch
in den Ortsteilen soll Mobilitat ohne motori-
sierten Individualverkehr (MIV) moglich sein
und wird insbesondere von der dlteren Bevol-
kerung sowie den Schiilerinnen und Schiilern
genutzt. Der Birgerbus bindet die Ortsteile
Bonninghardt und Veen an das Zentrum von
Alpen und nicht zuletzt an das Krankenhaus
Xanten an. Der Bus fahrt ausschlieBlich werk-
tags. Menzelen-Ost und Menzelen-West hin-
gegen werden durch Busse des hiesigen Nah-
verkehrsanbieter NIAG bedient.

Mit Ausnahme des Biirgerbusses und der Li-
nie 38 bedienen alle Buslinien die Haltestelle
Pflugfabrik Lemken im Gewerbegebiet.

2. Vorhandenes StraBensystem

Uberregionale Anbindung an den Ballungs-
raum der Metropolregion Rhein-Ruhr erfahrt
die Gemeinde Uber die sidlich gelegene Bun-
desautobahn A 57. Die Giberregionale Erschlie-
Bung erfolgt Gber die im Gemeindegebiet
verlaufenden BundesstraBen B 57 und B 58.
Von verkehrlicher Bedeutung sind zudem die
LandstraRen L 460 und L 491, sowie die Kreis-

straBen K 22 (UlrichstraRe) und K 23 (Rathaus-
straRe).

Die im Gemeindegebiet Ubergeordneten Ver-
kehrswege bilden Achsen von Nordost nach
Studwest (L 460 und L 491) sowie von Nord
nach Stid (K 22 und K 23) und kreuzen sich im
Ortsteil Alpen. Sie sammeln den Verkehr der
A 57 und B 57. Von dort verteilt er sich weiter
an die untergeordneten StralRen des Ortskerns
und der weiteren Oststeile. Andersherum die-
nen sie als Zubringer fur den Alpener MIV und
den Gewerbestandort.

Mit der Sanierung und Umgestaltung der
untergeordneten StraRBe ,,Zum Wald“ hat die
Gemeinde bereits Anspriiche einer modernen
Verkehrsfiihrung im Ortsteilgebiet definiert
und plant nun im Planungsgebiet diese An-
spriche weiterfihrend zu realisieren. Gleich-
zeitig soll ein Wegenetz der verschiedenen
Verkehrstypen entwickelt werden, welches
den unterschiedlichen Bedarfen gerecht wird.
Dies beinhaltet insbesondere attraktive und
sichere Wegeverbindungen fir FuR- und Rad-
verkehr.

3. Rad- und FuBwegenetz

Die Region und auch die Gemeinde Alpen ver-
flgen Gber umfangreiche Angebote von Rad-,
Reit- und FuRwegenetzen. Die Radfernwege

Abb. 11: StraRenkreuzung Lindenallee/Adenauer-Platz

Romerroute, Via Romana, 2-Ldnder-Route,
Niederrheinroute, Herrensitzroute und der
Rheinradweg durchziehen das Gemeindege-
biet und den Ortskern, wodurch auch dem
Tourismus Rechnung getragen wird.

Neben dem Europdischen Fernwanderweg E 8
und dem Weg 4 der Rheinischen Wege der Ja-
kobspilger stellt die Region insgesamt 114 km
Wander- und Radwanderwege zur Verfligung.

4. Leitungsgebundene Ver- und Entsorgung
Notwendige Versorgungsleitungen fir Gas,
Wasser und Strom sind im Umfeld des Pla-
nungsgebietes vorhanden und sind beim Ent-
wurf zu beachten.

Eine ortsnahe Beseitigung des anfallenden
Niederschlagswassers durch Versickerung ist
anzustreben.

5. Sonstige infrastrukturelle Ausstattung des
Stadtteils

Im Umfeld des Planungsgebietes sind ausrei-
chend Bildungs- und Betreuungseinrichtun-
gen wie Schulen und Kindergarten, eine me-
dizinische Versorgung mit unterschiedlichen
Arzt- und Facharztpraxen etc. vorhanden.
Insbesondere die nahgelegene Amalien-Gale-
rie dokumentiert, dass Alpen auch in Zukunft
die Anforderungen an ein Grundzentrum er-



Abb. 12: Stellplitze auf dem Platz Alte KirchstraBe/WallstraRe

fullen vermag. Die zukiinftig als zentrale Ad-
resse fur arztliche Versorgung und weiterer
sozialer Bedirfnisse wirkende Galerie befin-
det sich im Bau und wird voraussichtlich 2016
fertiggestellt werden.

Das Gemeindeteilzentrum zur Versorgung mit
Gutern des téaglichen Bedarfs befindet sich
ebenso in unmittelbarer Nahe wie das Rat-
haus mit seinen Dienstleistungen. Die Ange-
bote der beiden Kirchen runden das Angebot
durch die Tafel, Beratungs- und Betreuungsan-
gebote ab.

6. Stadtklima / Lufthygiene

Die Gemeinde dient dem Ruhrgebiet als land-
schaftlicher, wasserwirtschaftlicher und kli-
matischer Ausgleichsraum.

Das Planungsgebiet ist eingebettet zwischen
klimatischen Ausgleichsraumen, Freiflachen
im Norden und im Osten. Wahrend die Bebau-
ung im Planungsgebiet groRtenteils eine hohe
Dichte aufweist, ist die das Planungsgebiet
umgebene Bebauung in der Regel weniger
dicht.

Der bisherige Versiegelungsgrad der Flachen
im Planungsgebiet fiihrte zu einer Belastung.
Hierzu zdhlen neben erschwerter Versicke-
rungsfahigkeit des Bodens auch eine Reduk-
tion des Gasaustausches von Boden und

Abb. 13: Freifliche Zum Wald/Adenauerplatz

Atmosphdre. Des Weiteren wird das Mik-
roklima negativ beeinflusst, da asphaltier-
te Flachen im Sommer durch gespeichertes
Regenwasser nicht zur Abkihlung der Luft
beitragen. Infolge der Versiegelung, wird der
Boden dauerhaft von Luft und Wasser abge-
dichtet, wodurch die Bodenfauna vernichtet
wird. Die Aufgabe der Nutzung und die ange-
strebte Umstrukturierung der Flachen eroff-
net die Chance, den Ortskern auch in stadtkli-
matischer Hinsicht aufzuwerten.

Abb. 14: Freifliche Mehrgenerationenspielplatz
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Abb. 15: StraBenquerschnitt BurgstraRe

STADTUMBAUGEBIET ALPEN

Das Stadtumbaugebiet von 2009 umfasst ei-
nen Teil des Alpener Ortskerns und erstreckt
sich auf eine Flache von rund 27,4 ha.

Hier befinden sich alle wichtigen infrastruk-
turellen Einrichtungen, sowie der grofite Teil
des Einzelhandels. In der Stadtumbaukulisse
lebten insgesamt ca. 1.100 Personen (Stand
2009).

Der Zentralort Alpen hat in bereits in den ver-
gangenen Jahren wesentliche stadtebauliche
Ziele erreicht. Die betreffenden MaRBnahmen
sollen noch weiter an Bedeutung gewinnen,
indem sie gezielt miteinander vernetzt wer-
den.

Die Konzepte zur Entwicklung des Ortskerns
basieren auf dem stadtebaulichen Rahmen-
plan.

Zielsetzungen sind die Starkung des Einzelhan-
dels- und Dienstleistungsbereichs, die Schaf-
fung attraktiver Kommunikationsbereiche, ein
angemessen dimensioniertes Parkplatzkon-
zept, die Sicherung des Wohn- und Arbeits-
standortes, die Starkung der vorhandenen
Infrastruktur und die Beseitigung stadtebauli-
cher Missstande.

2015 wurde die GroRe des Stadtumbaugebie-
tes durch den Rat neu beschlossen, um die

Abb. 16: StraBenquerschnitt BurgstraRe - Hohe denkmalgeschiitzen Gebaudes

Vernetzung der bisherigen MaRnahmen zu er-
hohen und auf aktuelle Entwicklungen sowie
kiinftige Bedarfe gezielt einwirken zu kénnen.
Zu der urspriinglichen Flache hinzu kamen im
Bereich des Ortseingangs die Griinflachen an
Kasteel/Motte und der gegeniiberliegenden
Dorfwiese hinzu, um auch Griinflichen mit in
die Umgestaltung einzubeziehen.

DORFWERKSTATT

Stadtebauliche Ziele fur das Stadtumbauge-
biet der Gemeinde Alpen wurden wahrend
der regelmaRig stattfindenden Dorfwerkstéat-
ten formuliert und in nachfolgender Form
gruppiert. Die Ergebnisse sollen Teil des in-
tegrierten stadtebaulichen Entwicklungskon-
zepts werden. Der Stadtumbau soll dabei zum
Raumlabor moderner Beteiligungsmethoden,
-verfahren und —instrumente werden.

Handlungsfelder

1. Emotionale Mitte - Identitats-
stiftender Raum

2. Offentlicher Raum

Verkehr und Mobilitat

4. Moderne Beteiligungsmethoden

w

s T,

Abb. 17: Motte

Oberziele

1. Entwicklung einer ,emotionalen, innova-
tiven” Mitte im Ortskern

2. Belebung und Attraktivierung des Wohn-
und Einkaufsumfeldes

3. Verkehr und Mobilitat

Quere Ziele zu den Oberzielen

e Generationenfreundlichkeit in der Aneig-
nung des 6ffentlichen Raumes

e Barrierefreiheit,

e Kinder und Jugendliche im offentlichen
Raum als bislang vernachlassigte Zielgruppe

e Erhalt und Transformation dorflicher
Strukturen in die Zukunft

Oberziele mit Unterzielen
1. Entwicklung einer ,emotionalen” Mitte
im Ortskern

A. Sequenzierung der BurgstralRe

B. Platze mit Aufenthaltsqualitat und
Wohnraumcharakter entwickeln

C. Platze mit Parkplatz- oder Hinterhofcharakter
attraktivieren

D. Identifikationspotentiale fiir Alpen
(potentielle Alleinstellungsmerkmale im
Vergleich zu anderen Gemeinden identifizieren
und herausarbeiten)
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Abb. 20: Abgrenzung des Planungsgebietes



16 | 17

E. Entwicklung eines wahrnehmbaren zentra -
len Bereiches im Ortskern

F. Freirdume fir Kinder und Jugendliche im
offentlichen Raum einbeziehen

G. Identifikation und Erarbeitung von Problem-
[6sungsstrategien fiir Fragezeichenrdume

H. Ortskern als zentrumnaher, innovativer
Wohnstandort

2. Belebung und Attraktivierung des Wohn-
und Einkaufsumfeldes
A. Griin und Wasser als Gestaltungselemente
im Ortskern zur Steigerung der Lebensqua-
litdt und des Mikroklimas:
e Begleitgriin in der Burgstralle
e Umgang mit Brunnen und Wasser im
Ortskern
e Renaturierung der Ley im Bereich der Motte
B. Ricknahme der Dominanz von Amalien-
galerie und Hotel
C. Starkung pragender historischer Spuren in
Alpen
e BurgstraBe als ehemalige HeerstraRe,
Kasteel bzw. Motte, evangelische Pfarrkir-
che etc.
e Kultur in Alpen als Impuls fiir Tourismus-
und Freizeitwirtschaft
D. Entwicklung attraktiver Ortseingangsberei-
che im Bereich der Lindenallee und Burg-

Abb. 21: Ortsbegehung Platz Alte KirchstraRe/WallstraRe
stralle mit ,begriiBender Funktion”

E. Schaffung visueller Reize und Beziehungen
durch Triangulation von Asthetik, Harmonie
und Proportionen

¢ Sichtachsen, Wege, Rdume und Gebaude,
Dachlandschaft

e Entwicklung von Grenzen, Eingangen,
Ubergingen, Réndern, Verbindungen und
Mitten zwischen den verschiedenen Orts-
kernbereichen

F. Ausstattung des offentlichen Raumes mit
einheitlichem, den Dorfcharakter unterstrei-
chenden Stadtmobiliar

G. Gezielte lllumination von Gebauden und
StraBenraum

H. Breitbandausbau fiir die Burgstralle

I. Wohnraum mit innovativen Grundrissen
(Mehrgenerationenwohnen etc.)

J. Standards in der Baukultur:

e Entwicklung gestalterischer Vorgaben fir
Fassaden, Werbeschilder etc.

¢ Klimaschonende Vorgaben im Wohnungs-
bau und im offentlichen Raum

3. Verkehr und Mobilitat
A. FlieBender Verkehr:
e Temporeduktion auf der Burgstralle
e FuBganger und Radfahrer sollen densel-
ben Stellenwert haben wie der MIV

Abb. 22: Bestehende Aufenthaltsflache im zentralen Bereich von Alpen
B. Ruhender Verkehr:

e Gestalterische wie funktionale Optimie-
rung der Parkplatzsituation auf der Burg-
straRBe

o Stellplatze geschickt entwickeln, so dass
optische Barrieren entsteht

C. Mobilitat:

e Barrierefreiheit und Anpassung des of-
fentlichen Raumes

e Entwicklung von Wegenetzen fiir FuRgan-
ger und Radfahrer

e Schaffung von durchgehenden, sicheren
und attraktiven Wegesystemen fiir Ful3-
ganger und Radfahrer

e Entwicklung von Aufenthalts- und Ruhe-
zonen

e Querungsmoglichkeiten auf der BurgstralRe

o Aufwertung der fuRlaufigen Mobilitdt in
der Burgstralle

e Mischflachen

e Optische Sequenzen der Burgstrale mit
entsprechender Gestaltung und Ausstat-
tung



Abb. 23: Freifliche Zum Wald/Adenauerplatz

PLANUNGSGEBIET DES WERKSTATT-
VERFAHRENS

1. Abgrenzung und Eigentumsverhaltnisse
Das Planungsgebiet des Werkstattverfahrens
mit einer GroRe von ca. 19.000 m?, besteht
aus StraBenabschnitten der Burgstrafle und
der Lindenallee und den beiden, diese Nord-
ost-Sliidwest-Achse tangierenden, Pldtzen Alte
KirchstraRe / WallstraBe und Kurflrstin-Ama-
lie-Platz. Die Flachen befinden sich gréRten-
teils im &ffentlichen Eigentum.

Siidwestlicher StraRenabschnitt

(ca. 3.800 m?)

Der StraBenabschnitt beginnt am Lindenhof
in der Lindenallee und erstreckt sich in nord-
Ostlicher Richtung bis vor die Abbiegung in die
Wallstralle. Dabei umfasst das Gebiet neben
der Trasse und den Birgersteigen auch die
Platzsituation auf Hohe des Adenauerplatzes.
Aus Richtung der Gemeinde Issum ist der Stra-
RBenabschnitt eine Art Auftakt fiir den histo-
rischen Ortskern, der durch seine Uberarbei-
tung neue Aufenthaltsqualitdten bieten soll.
Besondere rdaumliche Bedeutung haben die
katholische Pfarrkirche St. Ulrich und die Be-
ziige zum Adenauerplatz, zur Feuerwehr und
zum Rathaus-Ensemble. Dariber hinaus wird

Abb. 24: Ortseingang Alpen

die, seit 2015 im Bau befindliche, Amalienga-
lerie in der BurgstraRe Hohe WallstraRe einen
weiteren Impuls im Ortskern setzen. Vis-a-vis
der katholischen Kirche befinden sich Teile des
StraBenraums in der Burgstralle in privatem
Besitz.

Zentraler StraBenabschnitt

(ca. 1.300 m?)

Der StralRenabschnitt tGberbriickt die Distanz
zwischen dem Platz Alte KirchstraRe / Wall-
straBe und dem Kurfurstin-Amalie-Platz. Er
wird in seiner zukiinftigen Gestalt das Verhalt-
nis beider Platze zueinander und den stadte-
baulichen Rhythmus im Ortskern pragen. Als
eine Art Intervall wird der StraRenabschnitt
sich aufgrund seiner Funktion und den raum-
lichen Konditionen pragnant von den Platzen
abgrenzen. Eine interessante Raumbildung
entsteht durch die orthogonal querende
BruckstraRe / HaagstraRe.

Norddstlicher StraBenabschnitt

(ca. 3.600 m?)

Aus Richtung der Stadt Wesel wird der Orts-
teil aus nordostlicher Richtung erschlossen.
Der StraRenabschnitt empfangt Besucher und
Bewohner auf Héhe der ,,Motte”. Entlang der
Strecke befindet sich ein FuBweg zum Schul-

standort der Sekundarstufe und den nahe-
gelegenen Sportstatten. Eine Bushaltestelle
befindet sich direkt an der Strale. Durch die
Position des nahversorgenden Handels in die-
sem Bereich, ist weiterhin mit einem erhoh-
ten Aufkommen des MIV zu rechnen. Blick-
beziehungen bestehen vor allem zum siidlich
gelegenen Biotop.

Platz Alte KirchstraBe/WallstraRRe

(ca. 6.200 m?)

Der historische Ortskern soll geordnet und in
einen Dialog mit dem bereits belebten Stra-
Renraum im Bereich der BurgstraRe treten.
Dazu weist das Planungsgebiet neben der Al-
ten KirchstraBe und dem nordwestlichen Teil
der WallstraRe auch den auf deren Hohe ver-
laufenden Abschnitt der BurgstraBe aus. Im
slidlichen Bereich des Planungsgebiets gibt es
drei Gebdude mit Eigentimerproblematiken.
Im sudostlichen Bereich steht ein Gebaude
unter Denkmalschutz. Die weiteren Eigenti-
mer der Gebdude innerhalb der Planungszone
kooperieren mit der Ausloberin. Die Anord-
nung der Gebdude und der Umgang mit dem
umgebenen AuBenraum lassen mogliche Po-
tentiale fiir den Ortskern ungenutzt. Im nord-
westlichen Bereich des Platzes befindet sich
eine groRere Anzahl von Stellflachen. Die nach
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Abb. 25: Renaturierung Alp’sche Ley

Osten orientierte Abbiegung der WallstraRRe
begrenzt den Teil des Planungsgebiets. Die
Verkehrsflachen sind 6ffentliches Eigentum.
Die ErschlieBungszonen und die Freiflache
nordlich des denkmalgeschiitzten Gebaudes
befinden sich in Privatbesitz.

Kurfiirstin-Amalie-Platz

(ca. 4.100 m?)

Auf Hohe ,,An der Vorburg” umschlieRen die
Kirche und ein Wohngebaude den Kurfirstin-
Amalie-Platz, sodass der Platz orthogonal zur
StraBe den Blick auf das rickliegende, von
Einfamilienhdusern dominierte Siedlungs-
gebiet freigibt. Der Platz wirkt hier wie eine
Schwelle zwischen dem reprasentativen Teil
Alpens und einem eher privaten Bereich des
Ortsteils. Die Kirche und ihre umgebene Fla-
che sind im Besitz der Kirche. Das Wohnhaus
und seine private Freiflache ist in Privatbesitz.
Auch die frei zugdngliche Grunflache inmit-
ten der Baukdrper ist in privatem Besitz. Die
Kirche und der der Eigentiimer begriiRen das
Wettbewerbsverfahren und kooperieren mit
der Ausloberin.

2. Nutzungsstruktur
BurgstralRe und Lindenallee sind die zentralen
historischen StralRenrdume Alpens, da sich an

Abb. 26: Amalienkirche

ihnen die Bebauung maRgeblich entwickelt
hat. Heute bilden sie den Mittelpunkt des lo-
kalen Einzelhandels- und Dienstleistungsbe-
reichs.

Ein in den vergangenen Jahrzehnten erfolgter
Umbau hat den StralRen viel ihrer urspriinglich
einseitigen Verkehrsorientierung genommen.
Die Fahrbahn wurde auf das notwendige MaR
reduziert und die Seitenraume fiir FuBgénger
und gewerbliche Teilnutzung attraktiver ge-
staltet. Auffallig ist das beidseitige Angebot
von Langsparkstreifen. Die Fahrzeuge werden
so zu einer optischen Dominante im Raum.
Es ist naheliegend, dass Einkaufszentren im
Kernbereich kleinerer Stadte und Gemeinden
mit einem Parkplatzangebot in unmittelbarer
Ndhe deutlich bessere Chancen haben. Ein
dominierender, ruhender Verkehr kann ande-
rerseits die Aufenthaltsqualitdt mindern.

Der Kurfirstin-Amalie-Platz ist bisher wenig
gestaltet und bietet somit jedoch Freiheiten
fir mogliche Nutzungen. Eine Préazisierung
der Nutzung im Hinblick auf das Alpener Ge-
samtangebot bleibt erstrebenswert.

Der Platz Alte KirchstraBe/WallstraRe birgt
eine Menge an Potentialen fir die Entwick-
lung des historischen Ortsteilkerns. Der du-
Rerst diffuse Stadtraum weist keinerlei Struk-
tur auf und vermischt, besonders im stidlichen

Abb. 27: Nordwestliche Platzkante Alte KirchstraRe/WallstraRe

Bereich der Kirch- und WallstralRe, Erschlie-
RBungswege, Freirdume, Parkplatze, Verkehrs-
wege und Abstandsflichen. Es bedarf einer
Ordnung und Zonierung um Aufenthaltsquali-
tat zu entwickeln.

3. Denkmalwerte Bausubstanz

Im Planungsgebiet des Wettbewerbs stehen
sowohl die evangelische als auch die katho-
lische Pfarrkirche St. Ulrich unter Denkmal-
schutz. Die verputzte Backsteinsaalkirche aus
dem Jahr 1716 befindet sich an der Burgstra-
Re/ DomhofstraBe und beherbergt die evan-
gelische Gemeinde Alpens. Sie ist der dlteste
friihbarocke Kirchenbau am Niederrhein und
die dlteste reformierte Pfarrkirche Deutsch-
lands.

In der BurgstraRe/UlrichstraRe liegt die von
den Katholiken genutzte, dreischiffige, neu-
gotische Backsteinhallenkirche von 1873. Der
Westturm wurde im Jahr 1903 fertiggestellt.
Sie beeindruckt durch ihre besonders qua-
litatsvolle und geschlossene Ausstattung im
neugotischen Stil.

In direkter Umgebung des Planungsgebiets
befindet sich das ehemalige Rathaus der Ge-
meinde Alpen, das heute die Stadtbibliothek
beherbergt. Seit 1986 ist das zweigeschossi-
ge, verputzte, mit einem Walmdach gedeckte



Abb. 28: Freiraum entlang der Alp’schen Ley

Backsteingebdude von ca. 1905 unter Denk-
malschutz gestellt.

Auf der am nordostlichen Ortsausgang auf-
geschitteten Erderhdohung stand die Niede-
rungsburg, die als Bodendenkmal ausgewie-
sen ist. Die im Volksmund , Kasteel” genannte
Burg (Motte), war Wohnsitz der Herren von
Alpen und gehorte zu einem in der Region
beheimateten Ensemble, bestehend aus drei
Burganlagen. Unter der Herrschaft Napoleons
wurde sie 1809 bis auf sehr geringe Grund-
mauerreste abgetragen.

AUFGABE

Chancen nutzen zur nachhaltigen Entwicklung
eines neuen, attraktiven Gemeindegebiets
Gegenstand des Werkstattverfahrens und
der Aufgabenstellung fiir die ausgewahlten
Planungs—-teams in enger Zusammenarbeit
mit der interessierten Blirgerschaft ist die Er-
arbeitung eines integrierenden stadtebauli-
chen Entwicklungskonzeptes fiir den Ortskern.
Hinzu kommt die Entwicklung von Freiraum-
gestaltungen zweier Platzsituationen. Attrak-
tive StraBenraumgestaltungen mit lebendigen
offentlichen Rdumen und einer vernetzenden
Funktion sollen die neuen Gestaltungen an-
sprechend erganzen.

Abb. 29: Ortsbegehung Kurfiirstin-Amalien-Platz

Ziel ist es, die jeweiligen vorhandenen Platz-
situationen gestalterisch aufzuwerten und in
einer Gesamtkonzeption vernetzend zu integ-
rieren, die Verbindungen zu starken und Que-
rungsbereiche attraktiver zu gestalten.
Sowohl fiir den Platz ,Alte KirchstraBe/Wall-
straRe” als auch fir den , Kurfurstin-Amalie-
Platz“ werden Vorschlage fiur eine Neuge-
staltung unter Teilerhalt der Funktion als
offentliche bzw. als Stellplatzanlage der Kirche
erwartet. Der Entwurf soll bei der Platzge-
staltung eine Planung fiir den gesamten Platz
berucksichtigen, da langfristig zu erwarten ist,
dass das private Grundstiick tGberplant wer-
den kann und als reprasentative Platzflache
fur die evangelische Kirche genutzt werden
kann. Auch der umliegende vorhandene Be-
stand ist in das Plankonzept einzubeziehen.
Bezugnehmend auf die Umgestaltung der
Gemeindeplatze soll fur die Stralengestal-
tung eine neue allgemeine Systematik fiir die
beiden Platze verbindende BurgstralRe entwi-
ckelt werden, das zum einen die vorhanden
Verkehre aufnimmt und zum anderen weitere
Verkehrsteilnehmer, insbesondere FuB- und
Radverkehr mit einbezieht. Der Ist-Zustand
wirkt beklemmend und erzeugt besonders bei
Kindern und alteren Menschen mit Gehein-
schrankungen Angste.

Durch die Aufwertung und Attraktivierung
des StraRenraums in Form von Neugestal-
tungen des Stadtgriins, der Sequenzierung
des StraRenraums, der Mdblierung und der
StraBenbeleuchtung sowie des Stralenpro-
fils soll ein Raum geschaffen werden, der zum
Flanieren anregt und zur Geschwindigkeitsre-
duzierung der Verkehre beitragt. Gleichzeitig
soll eine Stabilisierung und Aufwertung der
Geschaftslagen unterstltzt werden. Dariber
hinaus erwartet die Ausloberin Vorschlage
fiir die Umgestaltung der Querungsbereiche-
und StraBeneinmiindungsbereiche. Dies soll
insbesondere dazu beitragen, verschiedene
Punkte wie die Galerie, das neu geplante Ho-
tel, sowie das Rathaus als zentrale Punkte ge-
stalterisch und funktional besser miteinander
zu verkniipfen. Des Weiteren erwiinscht sich
die Ausloberin eine Vernetzung der verschie-
denen Raumstrukturen und Platze unterein-
ander.

Ziel ist die Erarbeitung eines Leitthemas fir
einen schrittweisen, aber konzeptionell kon-
sistenten Umbau der StraBenrdume der Ge-
meinde Alpen. Dabei sind die anliegenden
Platze mit ihren jeweiligen raumlichen und
materialspezifischen Besonderheiten zu be-
rlcksichtigen. Insbesondere die Qualitat in
Bezug auf die Gestaltung soll deutlich ver-
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bessert werden, es wird angestrebt, diese im
Rahmen von mehrjahrig angelegten Unterhal-
tungs- und Erneuerungskonzeptionen nach
und nach zu Gberarbeiten:

I. Platzgestaltung Kurfiirstin-Amalie-Platz

Fur das Profil der Gemeindepldtze werden
konkrete Vorschlage zur Materialwahl, Stadt-
griin, Stadtmobiliar und Stadtbeleuchtung
erwartet, die zentrale Bereiche mit den Iden-
tifikationspunkten miteinander harmonisch in
Verbindung bringen.

Freiraumplanerische Zielsetzungen
¢ Aufenthaltsqualitdt schaffen

e Gestaltung des Umfelds der evangeli-
schen Kirche und die historische Sehens-
wrdigkeit herausarbeiten

e Abriss des privaten Bestandsgeb&dudes an
der stdlichen Platzkante einplanen (Burg-
straBe 49) sowie den Abriss des privaten
Bestandsgebadudes an der nordwestlichen
Platzkante (Domhofstralle 4)

e Begriinungskonzept entwickeln mit ver-
schiedenen Funktionalitaten

¢ llluminationskonzept fiir die Kirche und
ihr Denkmal

Abb. 30: Mehrgenerationenspielplatz

Verkehrsplanerische Zielsetzungen
e Einen Teil der Stellplatze erhalten und in
die neue Planung integrieren

Stddtebauliche Zielsetzungen
e Raumkanten schaffen

e Abbau gestalterischer wie funktioneller
Defizite

e Entwicklung und Herausstellung der ge-
schichtlichen Bedeutung von Kirche und
Umfeld (kulturelles Erbe)

e Einladende, nachhaltige Platzgestaltung
zur sozialen Teilhabe schaffen

e Verbesserung Mikroklima

Il. Platzgestaltung Alte KirchstraBe/WallstraRBe
Freiraumplanerische Zielsetzungen

e Anbindung in die Umgebung, Mehrgene-

rationenspielpark und Anbindung an das

Umfeld, siehe auch Bebauungsplan Nr. 71

e Aufenthaltsqualitaten zur aktiven Rauma-
neignung schaffen

e Begleitgriin und punktuelle Auflockerung
der Versiegelung

¢ Verbindung von Begleitgriin und denk-
malgeschiitztem Haus herstellen

e Verbesserung Mikroklima

Verkehrsplanerische Zielsetzungen
e Anbindung an den neu geplanten Weg
stdlich der ,Platzspitze”

e Umgang mit ruhendem Verkehr im Be-
reich des Einzelhandels

Stadtebauliche Zielsetzungen
e Stadtebaulicher Bezug zur Umgestaltung
Rathausplatz, Anbindung des Platzes an
Amaliengalerie und Herstellung Bezie-
hung zu Adenauerplatz

e Aufenthaltsqualitdt und Raumaneignung
durch verschiedene Zielgruppen

e Aufwertung Bereich Einzelhandel

Zur Vermeidung von Nutzungskonflikten ist
im Konzept eine schrittweise Umsetzung der
Platzgestaltung geplant. Die Ausloberin geht
davon aus, dass die bestehenden Grundstlicke
in der Platzmitte kurzfristig in Privateigentum
bestehen bleiben. Eine Vision fiir die ndchsten
20-30 Jahre kdnnte aber AnstoR fiir Verdn-
derungen beinhalteten, die eine Umnutzung
der Flachen vorsieht. Es soll in dem Bereich
untersucht werden, wie sich eine verdnderte
Gestaltung fiir die Nutzbarkeit und die stadt-
raumliche Qualitdt in diesem Bereich positiv
auswirken wiirde. Langfristig ist eine Ande-
rung des Bebauungsplans entsprechend dem



Abb. 31: Platzfliche Alte KirchstraRe/WallstraRe

favorisierten Entwurfs des Wettbewerbs ge-
plant.

lll. Verkehrsraume

Bezug nehmend auf die Umgestaltung der
Platzraume im Gemeindegebiet Alpen und
den dazugehérigen angrenzenden Strallen-
raumen soll eine neue allgemeine Systematik
fur die Lindenallee/Burgstrale und die dazu-
gehdrigen Kreuzungsbereiche entwickelt wer-
den, die Anregungen fir eine Attraktivierung
des StralRenraums vorschlagen.

Ziel ist die Erarbeitung eines Leitthemas fur ei-
nen schrittweisen, aber konzeptionell konsis-
tenten Umbau der StraBenrdaume im zentralen
Bereich von Alpen. Das Konzept ist primar flr
die Lindenallee/BurgstraRe zu erarbeiten. Da-
bei sind die eingelagerten Platze und beste-
henden Gebaude, wie das denkmalgeschiitz-
te Haus mit ihren jeweiligen raumlichen und
materialspezifischen Besonderheiten zu be-
riicksichtigen. Insbesondere die Qualitat und
Sicherheit fuir FuRganger in Bezug auf die Nut-
zung der Blrgersteige und der Querungsbe-
reiche soll deutlich verbessert werden, es wird
angestrebt den Straenraum im Rahmen von
mehrjahrig angelegten Unterhaltungs- und
Erneuerungskonzeptionen nach und nach zu
Uberarbeiten. Die Ausloberin geht davon aus,

dass die Verkehre in dem aktuellen Ausmal
weiterhin bestehen bleiben, wenn nicht ein
Gewinn an Verkehrsstrémen zu rechnen ist.
Es soll in den Bereichen der gekennzeichneten
StraRenrdume untersucht werden, wie sich
eine verdnderte Gestaltung flur die Nutzbar-
keit und die straBenrdumliche Qualitat positiv
auswirken wirde.
Die zu entwickelnde verkehrsplanerische Leit-
idee soll fir den Standort weiterentwickelt
und qualifiziert werden und soll zu einer fla-
chendeckenden Aufwertung der Gemeinde
Alpen fiihren, um fur eine Umsetzung die noti-
ge Zustimmung der Bevolkerung zu erreichen.
Bei der Entwicklung einer neuen StraRRen-
raumgestaltung ist gewlinscht, dass die ge-
planten und bereits umgesetzten Malnah-
men, insbesondere die folgend aufgefiihrten,
in die Entwurfsplanung einbezogen werden:
e Die Motte - abgegangener Turmhiigelberg
- soll als historische Spur in Alpen ange-
messen in die Gestaltung einbezogen und
herausgearbeitet werden

o Beidseitige Freiflachengestaltung am
Ortseingang Burgstrale auf Hohe der
Motte

e Gestaltung des Hotelumfelds. Hier ist eine
Gestaltung erforderlich, die eine optische
Riicknahme des neuen Gebaudes begiins-

tigt und somit die Dominanz des Baukor-
pers reduziert

Vorschldge zur Umnutzung der Flache der
Gaststéatte (Lindenallee 2)

Umgestaltung des Vorplatzbereichs am
Adenauerplatz, Ecke Burgstralle

Umgestaltung der Freifliche am Denkmal
St. Michael an der StralRe ,Adenauer-
platz“

Umgestaltung des Willy-Brandt-Platzes
und Abriss oder Umnutzung der Alten
Feuerwehrwache zum attraktiven und
glinstigen Wohnstandort im Ortskern mit
dem Ziel des Mehrgenerationenwohnens

Planung des Neuen Parkplatzes Haagstra-
Re: An- und Einbindung des Parkplatzes
an/in seine Umgebung; hier ist insbeson-
dere die Verkehrsfiihrung zu beachten
und in die neue Planung zu integrieren.
Bushaltestelle auf Héhe der Schule veror-
ten und Wegeflihrung zur Schule entlang
der Motte beachten,

Schulweg neu gestalten und mit der Um-
gebung in Beziehung setzen
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Abb. 32: Werkstattverfahren - Ortsbegehung den Biirgern von Alpen

VERFAHREN

Das Verfahren erfolgte als nichtoffener,
nichtanonymer und einphasiger, freiraum-
planerischer sowie stadtebaulicher Realisie-
rungswettbewerb im Stadtumbaugebiet der
Gemeinde Alpen. Es erfolgte gemals RPW
2013 — Richtlinien fur Planungswettbewerbe.

Es wurde im Rahmen einer kooperativen und
dialogorientierten Werkstatt mit sechs Ent-
wurfsteams, bestehend aus Stadtplanern und
Freiraumplanern bzw. Landschaftsarchitek-
ten, bearbeitet.

Die Verfahrenssprache war deutsch. Die Pla-
nungswerkstatten wurden in deutscher Spra-
che durchgefiihrt und samtliche Unterlagen
waren in deutscher Sprache abzugeben.

Der Wettbewerbsausschuss der Architekten-
kammer Nordrhein-Westfalen hatte Kenntnis
vom Inhalt der Auslobung erhalten und bera-
tend mitgewirkt.

BEWERBUNGSVERFAHREN

Das Teilnehmerfeld des Verfahrens setzt sich
aus gesetzten und weiteren Planungsteams
zusammen, die sich zur Teilnahme beworben

Abb. 33: Werkstattverfahren - Ortsbegehung mit den Planungsteams in Alpen

haben, zusammen. Die gesetzten Teams wur-
den von der Ausloberin aufgrund lhrer Qualifi-
kation eingeladen am Wettbewerb teilzuneh-
men. Sowohl die Bewerbungen der gesetzten,
als auch die der weiteren Teams wurden an-
hand einer Bewertungsmatrix gepruft. Zuge-
lassen zum weiteren Auswahlverfahren waren
diejenigen Teams, die die maximale Punkte-
zahl erreichten. Gemal RPW 2013 § 3 Absatz
(3) Satz 6 sowie entsprechend der Bekannt-
machung ist die Auswahl unter der nach der
Bewerbungsprifung festgestellten zu hohen
Bewerberzahl durch Losverfahren unter den
verbleibenden Bewerbern getroffen worden.

WERKSTATTVERFAHREN MIT FOREN

Die Teams werden eine Analyse ,vor Ort“
mit Beteiligung der interessierten Blrger-
und Nachbarschaft durchfihren. Auf dieser
Grundlage werden Perspektiven fir das Ge-
biet des Werkstattverfahrens gemeinsam dis-
kutiert und erste Varianten einer Kombination
unterschiedlicher Nachnutzungsmoglichkei-
ten flr das Gemeindegebiet Alpen entwickelt.
Wesentliche Elemente der Werkstattphase
vor Ort sind die Bestandsaufnahme und die
Entwicklung von Anséatzen fiir ein Freiraumkon-
zept und stadtebauliches Entwicklungskonzept.

In der anschlieBenden Ausarbeitungsphase
haben die Teams die Gelegenheit, die gemein-
samen ldeen auf der Grundlage der gewonne-
nen Erkenntnisse zu entwickeln, zu optimie-
ren und erneut offentlich zu prasentieren.

Ein konkretes stadtebaulich-freiraumplaneri-
sches Konzept mit detaillierten Nutzungsvor-
schldagen ist in einer zweiten Ausarbeitungs-
phase vorgesehen.

Im Einzelnen sind drei 6ffentliche, dialogo-
rientierte Foren als Bausteine der Werkstatt
geplant. Die Werkstatt wird mit der nicht 6f-
fentlichen Sitzung des Preisgerichts und einer
anschlieBenden Ausstellung der Arbeiten ab-
geschlossen:

Werkstatt 1 ,LAN-Party” — Eintdgiges Werk-
stattverfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung
Eine dialogorientierte Auftaktveranstaltung
zur Entwicklung erster Ideen/ Kooperation der
beteiligten Teams und der interessierten Biir-
gerschaft

Analyse z. B. zu den Themenkomplexen Platzrau-
me, Freiraum, Verkehr, Wegebeziehungen, Nut-
zung, Nachbarschaft, Bestandsstrukturen etc.:

e Erarbeitung einer Bestandsbeurteilung



Abb. 34: Werkstattverfahren - Ortsbegehung mit den Planungsteams

anhand von thematischen Planen, Colla-
gen, Fotodokumentationen

e Erarbeitung allgemeiner nutzungsbezoge-
ner und stadtebaulicher Perspektiven fir
den Standort

e Erste Skizzen

e Prasentation (Power-Point) der ersten Er-
gebnisse und Erkenntnisse auf maximal
funf Folien flr einen Vortrag von 10-15
Minuten

Werkstatt 2 ,, Perspektiven “ — Zwischenpra-
sentation mit Offentlichkeitsbeteiligung
Prasentation des Planungsstandes und der
stadtebaulichen/freiraumplanerischen  und
verkehrsplanerischen Ideen durch die teilneh-
menden Teams vor dem Preisgericht und der
interessierten Burgerschaft.

Entwicklung erster ldeen zum stadtebaulich-
freiraum- und verkehrsplanerischen Nut-
zungs- und Strukturkonzept mit Aussagen zu:

e Freiraum und offentlicher Raum, Vernet-
zung mit der Umgebung

e ErschlieBung (Individualverkehr, FuRwe-
ge, Radwege etc.)

e Umgang mit dem Bestand der Bebau-
ungs- und Nutzungsstrukturen

o Erste skizzenhafte Detailstudien zu Freifla-
chen, Platzgestaltungen und StraRenpro-
filen etc. im frei wahlbaren MaRstab

e Fotos / Skizzen / sonstige Darstellungen

e Prasentation (Power-Point) der Ergebnis-
se fur einen Vortrag von maximal 20 Mi-
nuten.

e Die Abgabe der Prasentation (Power-
Point) der Zwischenergebnisse hat spa-
testens bis zum 06.04.2016, 18:00 Uhr
per Email (mail@niemann-steege.de) an
das verfahrensbetreuende Biiro zu erfol-
gen. Ergdnzend zur Prasentation kdnnen
die Zwischenergebnisse auf maximal ei-
nem Plan mit den MaRen 90 cm 120 cm
dargestellt werden. Der ist Plan ist zum
Werkstatttermin mitzubringen.

Werkstatt 3 ,,Konzepte“ — Abschlussprasenta-
tion und Preisgerichtssitzung
e Abschlussprasentation der freiraumpla-
nerischen und stadtebaulichen Konzepte
e Prasentation durch die teilnehmenden
Teams vor dem Preisgericht und der inter-
essierten Blrgerschaft
e anschlieBende interne, nicht offentliche
Sitzung des Preisgerichts

LEISTUNGEN

Die Konzepte der Entwurfsteams sind in Form
der folgenden Leistungen in ausgearbeiteter,
farbiger Fassung zu erbringen:

1. Lageplan
Gesamtkonzept/Gestaltungskonzept der bei-
den Platzgestaltungen und des StraRenraums
des Wettbewerbsgebiets.
Stadtebaulich-freiraumplanerisches und nut-
zungsstrukturelles Gesamtkonzept im Mal3-
stab 1:1.000 und ggf. erlauternde Strukturplane
Es sollen konzeptionelle Aussagen zu folgen-
den Punkten getroffen werden:

Gestaltung der Platzflachen einschlieRlich mit
Beriicksichtigung des ruhenden Verkehrs und
der Beachtung von Restriktionen wie dem Er-
halt denkmalwerter Substanz, Lairmschutz etc.

Freiraumstruktur: differenzierte Darstellung
aller offentlichen, gemeinschaftlichen und
privaten Griinrdume, besondere Herausar-
beitung pragnanter offentlicher Rdume und
Angaben zur topografischen Struktur (Geldn-
dehohen in m 4. NHN), Regenwassermanage-
ment/Entwasserungskonzept und ggf. tiberge-
ordnete Griinbeziige
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Abb. 35: Werkstattverfahren - ,LAN“-Party im Rathaus

Nutzungsstruktur: differenzierte Darstellung
der geplanten Nutzungsstrukturen und —va-
rianten mit Darstellung von dem geplanten
Beleuchtungskonzept, der geplanten Stadt-
moblierung (Banke, Abfallbehilter etc.) und
Baumstandorten differenziert nach Bestand
und Neupflanzung

ErschlieBungsstruktur: die Anbindung der
beiden Platzraume an die Umgebung und
Anschlisse an die angrenzenden StralRenrau-
me, Darstellung der dufReren und inneren Er-
schlieBung einschlieRlich Stellplatzkonzeption
— getrennt nach Nutzungen — sowie Zufahrts-
situationen etc., Ruhender Verkehr mit ge-
sonderter Kennzeichnung von Stellplatzen fur
mobilitatseingeschrankte Nutzerkreise, Fahr-
radabstellplatze, Abstellplatze fiir Kraftrader

Verkehrsflaichen fur Kfz, Fihrung des FuRk-
ganger- und Radverkehrs, ggf. Gibergeordnete
FuR- und Radwegebeziehungen, Definition
von Querungsstellen

Realisierungsstrategie: gestufte Konzeption
mit Darstellung einer schrittweise durchzu-
flihrenden Umsetzung der GesamtmalRnahme
differenziert in stadtebauliche und freiraum-
planerische MaRnahmen

2. Volumenschnitte/Ansichten fiur ent-
wurfsabhangig ausgewahlte Bereiche
Die Schnitte sind im MafRstab 1:500 mit Ho-
henangaben zu versehen.
e Platzsituation
e StraBenquerschnitt an einer beispielhaf-
ten Querungsstelle

3. Lageplan 2 bis 4

MaRstab wahlbar 1:500 / 1:200

Ausgewadhlte Detaillierungsbereiche von Alt-
stadtstraBen und —gassen des Wettbewerbs-
gebietes sowie der angrenzenden Bestands-
situation und geplanten MaBnahmen im
Umfeld.

¢ In den Lageplanen sind insbesondere aus
dem stadtebaulichen Gesamtkonzept ab-
geleitete Details mit Aussagen zu folgen-
den Punkten darzustellen:

¢ die gewiinschte Gestaltqualitat bzw. Ma-
terialitdt der Gestaltung der Platzflachen
einschlieBlich Stadtmoblierung, Begri-
nung, Beleuchtung, Baumbestand (Erhalt,
Neupflanzung, ggf. Fallung)

e Ausformulierung der Oberflachentextu-
ren, Angaben zur Materialwahl, Darstel-
lung von eventuellen Belagwechseln, Far-
bigkeit

e Angaben zum Entwasserungskonzept

Abb. 36: Burgeranliegen zu der Thematik Stadtebau

e Das Beleuchtungskonzept unter Beriick-
sichtigung der relevanten DIN-Normen
(Ausleuchtung, Fahrbahnbereich, Aus-
leuchtung Gehwege)

e Kennzeichnung der Zufahrten und FIa-
chen fur den ruhenden Verkehr nach Nut-
zerkreisen aufgeschlisselt

e Bericksichtigung der Feuerwehraufstell-
flachen / Mdoglichkeiten der Anleiterbar-
keit der bestehenden und zu erhaltenden
Gebadudestruktur

4. Skizzen/Visualisierungen

Der Standort der Visualisierung ist konzeptab-
hangig so zu wahlen, dass der Charakter und
die Atmosphdre der Neugestaltung der Aus-
senraumplanung verdeutlicht werden.

5. Verkehrskonzept
6. Erldauterungsbericht

7. Flichenberechnungen/Kostenschitzung

AUSSTELLUNG

Anschlieend fand eine zweiwdchige Ausstel-
lung vom 20. Mai 2016 bis zum 03. Juni 2016
der Werkstattarbeiten im Sitzungssaal des
Rathauses Alpen statt.



Architektur Freiraum

Abb. 37: Burgeranliegen zu der Thematik Architektur Abb. 38: Biirgeranliegen zu der Thematik Freiraum Abb. 39: Burgeranliegen zu der Thematik Verkehr
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Abb. 40: Werkstattverfahren - ,,LAN“-Party im Rathaus



